Bericht Verkehrsversuch Jena-Ost / Camsdorfer Ufer / Camsdorfer Strae (Stand 05.08.22)

Bericht zum Verkehrsversuch Jena-Ost /| Camsdorfer Ufer / Camsdorfer StraBe

1. Anlass:

Durch die Errichtung einer provisorischen Lichtsignalanlage (vordringlich fir Radfahrer und
FuRganger) am o0stlichen Widerlager der Camsdorfer Briicke im Zuge der Karl-Liebknecht-
Strale traten im Sommer 2020 in diesem Strallenzug Verkehrsbehinderungen und
Sicherheitsprobleme am Knotenpunkt Gasthaus ,Griine Tanne* auf.

Um diesen Problemen zu begegnen, wurde die Uber eine lange Zeit als Einbahnstralle
betriebene Camsdorfer Stral’e als zeitlich begrenzter Verkehrsversuch im Gegenverkehr
freigegeben. Die daraus resultierende deutlich hohere Verkehrslast bewegt die Bewohner der
StraRe und die Stadtgesellschaft stark. Ein Anwohner hat sich entschieden, die Stadt Jena
diesbezlglich zu verklagen. Der entsprechende Gerichtsbeschluss liegt mit Schreiben vom
22.07.22 vor. Das Verwaltungsgericht Gera fordert in diesem die umgehende Beendigung des
Verkehrsversuchs.

Der Verkehrsversuch wird aktuell (Stand 04.08.22) Uber das eigentlich geplante Ende im
August 2021 hinaus betrieben, weil die Korona-Pandemie die realen und durchschnittlichen
Verkehrsstrome verandert hat. Insofern konnten bislang noch keine ausreichenden
Ruckschlisse gezogen werden. Zudem liegt erst seit 28.07. 2022 das Ergebnis eines von der
Stadt in Auftrag gegebenes Gutachtens vor, in welchem weitere Mdglichkeiten der Optimierung
der Schaltung der Lichtsignalanlage ,Griine Tanne” untersucht werden sollte.

Die Stadt Jena ist nunmehr gehalten, einerseits den Verkehrsversuch zu beenden und
andererseits eine insgesamt verkehrssichere und verkehrsrechtliche Anordnung zu erlassen.

Nachfolgend wird der Verlauf des Verkehrsversuchs beschrieben und die verkehrsrechtliche
Anordnung im Bereich vom 04.08.22 begriindet.

2. Ubergeordnete Betrachtungen:
Die Verkehrssituation in Jena-Ost war und ist fir alle Verkehrsteiinehmer eine
Herausforderung.

Ubergeordnetes Ziel der Stadt ist es seit 1990, den Ortsteil Jena-Ost vom reinen
Durchgangsverkehr zu entlasten. Dabei spielt die Karl-Liebknecht-StraRe und die StralRe
,Camsdorfer Ufer“ eine zentrale Rolle. Diese Relation fungiert derzeit noch als Bypass zum
eigentlich fir den Hauptverkehr vorgesehenen StralRenzug Jenzigweg-Wiesenstralle-
Ostumgehung (siehe Ubersichtsplan).

Dies ist ein malgeblicher Grund, weshalb die Erweiterung der Osttangente (Am
Eisenbahndamm/Am Anger) konsequent verfolgt wird. Diese soll sowohl Verkehre der 6stlichen
Innenstadt (Lébdergraben-Ost) als auch 6stlich der Saale laufende Verkehre (K.-Liebknecht-
Stralle-Camsdorfer Ufer) blndeln, nachgeordneten Relationen entlasten und die 1999
fertiggestellte Orts(teil)Jumgehung Jena-Ost (Jenzigweg) voll wirksam werden lassen.

Jedoch muss bis dahin mit den bestehenden Gegebenheiten umgegangen werden.

Ebenso ist der signalisierte Knotenpunkt Karl-Liebknecht-Stralle/ Am Eisenbahndamm im
Zusammenspiel mit der Camsdorfer Briicke nicht in der Lage, alle die Karl-Liebknecht-Stralle
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durchlaufenden Verkehre (ca. 12 500 KFZ/24 h) allein zu verarbeiten. Somit hat der
Strallenzug Camsdorfer Ufer/Camsdorfer Strale derzeit noch eine Verkehrsbedeutung, die
mittelfristig sinken soll, im Gesamtsystem eine hohe funktionale Wirkung hat und nicht nur
kleinrdumig betrachtet werden kann.

Damit galt es, neben dem konkreten Anliegen der unmittelbaren Anwohnerschaft der
Camsdorfer Stralle — den Verkehrsversuch zu stoppen — noch weitere Interessenlagen von
Einwohnern, Beschaftigten und Besuchern der Stadt zu berlcksichtigen.

Zum Gesamtbild gehért auch, dass in der Karl-Liebknecht-Stralke (Hausnummern 1-8)
Einwohner vom Verkehrsversuch profitieren. In dieser Betrachtung wird der ebenfalls entlastete
Abschnitt der StralRe ,Camsdorfer Ufer® von der Karl-Liebknecht-Stralle bis ,Geleitshaus” noch
nicht einmal mitbetrachtet.

Einordnung im Ortsteil Jena-Ost:

In allen Stadten, deren Stadtstruktur von breiten Flissen / Stral3enziigen / Bahnlinien gepragt
ist, spielen die Querungsmoglichkeiten dieser Zasuren (Bricken / Unterfihrungen) und deren
Anbindungspunkte fir alle Verkehrsarten eine zentrale Rolle, da sich hier die
Verkehrsbeziehungen konzentrieren.

So auch in Jena-Ost. Die Karl-Liebknecht Stralle ist durch die Camsdorfer Briicke und die
anschlielRende Eisenbahnunterflhrung im Stralennetz von groRer Bedeutung Uber das
unmittelbare Umfeld hinaus. Die aktuelle Verkehrsbelastung liegt bei ca. 12 500 Kfz/24h im
Bereich ,Grline Tanne“.

Uberlegungen die Verkehrsstarke in der Karl-Liebknecht-Strale lokal durch radikale
Mafinahmen (z.B. Sperrung von Teilen der Karl-Liebkecht-Stral3e fiir den Durchgangsverkehr)
zu reduzieren, wurden schon in den 90er Jahren erwogen und nicht weiter verfolgt (sh. Anlage
Auszug Stadtteilkonzept, Prof. Schnill 1993). Allerdings fanden die Uberlegungen im
stadtebaulichen Rahmenplan K-Liebknecht-StralRe (1996) teilweisen Niederschlag. In diesem
ist der Teilrickbau der Stralle Camsdorfer Ufer (zwischen ,Griner Tanne® und ,Geleitshaus*
als Promenade) vorgesehen. Die Camsdorfer Stral3e ist im Verkehrskonzept des Rahmenplans
im Zweirichtungsverkehr (wie im Verkehrsversuch) enthalten (vgl. stadtebaulicher
Rahmenplan/Verkehrskonzept 1996). Es ware somit naheliegend zu schlussfolgern, dass der
Zustand des Verkehrsversuchs dem -zumindest fir diesen Bereich- bestehenden
stadtebaulichen Konzept nahe kommt. Festzustellen ist allerdings auch, dass andere Teile des
Rahmenplans im Zuge konkreter Planungen nicht wie geplant umgesetzt wurden oder
voraussichtlich werden.
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Denkbare Szenarien, die Verkehrsstarke der Karl-Liebknecht-Strale durch technische
Vorkehrungen schon im Vorfeld zu reduzieren (z.B. Pfértnerampeln auf der Bundesstralie 7)
wurden durchdacht. Durch die hohe Verkehrsnachfrage der B7 (Ortseinfahrt/Ost = bis 12 000
Kfz/24h) missten im Stadtgebiet praktisch kaum leistbare Vorkehrungen getroffen werden, um
Stauumfahrungen im parallel geflihnrten Nebennetz auszuschlielRen oder die Drosselung schon
weit aulerhalb des Stadtgebietes (&6stlich von Wogau) beginnen. Da die B7 (Eisenberger
Stralie) in Jena-Ost die einzig leistungsfahige Stralieneinfihrung ins Stadtzentrum ist wiirde
eine Drosselung der Bundesstralde 7 (ab Jenzigweg) auch den Verkehr auf der Ortsumfahrung
(Jenzigweg/Wiesenstralle) reduzieren. Es misste mit langen Staus in Richtung Eisenberg
gerechnet werden.

4. Einordnung unmittelbarer Bereich Camsdorfer Briicke/Gasthaus ,,Griine Tanne“:
Diskussionen uber die geeigneten Querungsmdglichkeiten fir FuRganger und Radfahrer an
den Brickenwiderlagern der Camsdorfer Briicke werden schon seit langen Jahren geflihrt.

Durch parallel zur Saale laufende wichtige Achsen fir FulRganger/Radfahrer und Schulwege
muss den dort bestehenden Querungsnotwendigkeiten der HauptstralRe (Karl-Liebknecht-
Stralle) besondere Beachtung geschenkt werden.

Obwohl sich die Diskussionen in den letzten Jahren auf das westliche Brickenwiderlager
(Bereich Landfeste) konzentrierten, war immer auch klar, dass das Querungsbedirfnis fr
FuRganger am 6stlichen Brickenwiderlager (,Grine Tanne®) ebenfalls bedeutend ist.

Am westlichen Ende der Camsdorfer Bricke wurden -zeitlich deutlich versetzt- zuerst die
Querungsmoglichkeit direkt ,Am Eisenbahndamm® (2007) und im Jahr 2020 die
Lichtsignalanlage direkt am Bruckenwiderlager errichtet. Damit wurde hier ein vorlaufiger
Endzustand hergestellt (siehe Lageplan).

Die Lichtsignalanlage am &stlichen Briickenwiderlager (,Griine Tanne®) wurde erst im Zuge des
Umleitungsbedarfs wahrend der Vollsperrung der ,Landfeste” flir den Radverkehr (2020) als
Provisorium errichtet. Durch die Vollsperrung der Radwege auf der Westseite der Saale
wahrend der Baumalinahmen (Landfeste, 2020) war die Querung des auf das ,Camsdorfer
Ufer umgeleiteten Fuss-/Radverkehrs ohne LSA-Sicherung aus Sicherheitsgriinden nicht
vertretbar. Verkehrsbehinderungen des KFZ-Verkehrs mussten also in Kauf genommen
werden.

Es zeigte sich 2020 sehr schnell, dass -wie zu erwarten war- ein einziger Linksabbieger den
Umlauf der Lichtsignalanlage in Fahrtrichtung Innenstadt weitgehend blockierte. Die Folge
waren Rulckstauerscheinungen weit in die Karl-Liebknecht-Stral3e hinein. Dieser Rickstau
erzeugte auf wartende Fahrzeuge einen hohen Raumdruck. Dieser entlud sich in der Form von
zahlreichen Rotlichtfahrten, teilweise aus der dritten oder vierten Position heraus durchgefiihrte
Stauumfahrungen und der intensiven Nutzung der direkt an den Hausern gefuhrten schmalen
Anliegerfahrbahn. Weil die Abbiegevorgange teilweise unter hohem Druck und mit groRer Eile
(hohes Fahrtempo) erfolgten und der Abbiegeinnenradius haufig ,geschnitten® wurde, war zu
befurchten, dass in kirzester Zeit Unfdlle mit querenden Fullgdngern und Radfahrern
passieren wuirden. Die Verkehrssicherheit an der Kreuzung war hochgradig gefahrdet und
erforderte schnelles Handeln. Die Auswirkungen des Staus direkt am Knotenpunkt waren so
nicht erwartet worden.

Erwahnt sei hier auch, dass Strallenbahnen und Busse ebenfalls von den Stauerscheinungen
in der Karl-Liebknecht-Stralde betroffen waren und die Gehwege an der Karl-Liebknecht-Stralle
im Ruckstaubereich (Engstelle siehe Fotodokumentation) die Regelbreiten von 2,5m bei hohem
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Nutzungsdruck unterschreiten.

Uberlegungen im Jahr 2020 die Situation durch die Anderung des Schaltregimes der
Lichtsignalanlage ,Grine Tanne“ (gesonderte Schaltzeit flir den Linksabbieger/3-Phasen-
System) abzumildern wurden verworfen, weil dann ein Rickstau nach Westen (Innenstadt) zu
erwarten war. Dieser hatte gravierende Auswirkungen im Hauptnetz (Osttangente) und muss
ausgeschlossen werden.

Es lag nahe, die Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit der Kreuzung wiederherzustellen,
indem das Linksabbiegen von der Karl-Liebknecht-Stralle in die Stralle Camsdorfer Ufer
unterbunden wird. Ohne anderweitige Kompensation hatte dies zwingend zur Uberlastung der
im StraRenverlauf folgenden Kreuzung Karl-Liebknecht-Stralle / Am Eisenbahndamm geflihrt,
die ohnehin problematische Lage auf der verkehrswichtigen Osttangente verscharft und das
Ruckstauproblem lediglich auf eine nachfolgende Kreuzung verlagert.

Aus diesem Grund wurde geprift, ob und unter welchen Voraussetzungen die Camsdorfer
Stralle als Entlastungsstrecke infrage kommt. Ergebnis der Untersuchungen war, dass die
Fahrbahnbreite der Strale (mindestens B>=5m) auf gesamter Lange bei verminderter
zulassiger Geschwindigkeit (<50km/h) die Begegnung eines LKW mit einem PKW ohne die
Nutzung der Gehbahn zulasst (sh. Anlage Auszug RASt 06). Die vorhandenen Gehwegbreiten
(B<=2,0m) unterschreiten die aktuellen Richtmalie (mindestens B=2,5m) beidseitig. Allerdings
ist das an den vielen Bestandsstrallen der Stadt der Fall, weil die bis 2006 geltenden
StralRenbaurichtlinien vergleichsweise schmale Gehwege (B=1,75m) zuliel3en.

Durch die Entkoppelung des o.g. Linksabbiegers von der Lichtsignalanlage ,,Grine Tanne® und
die durch die Lichtsignalanlage als Nebeneffekt erzeugten Licken im Verkehrsstrom war zu
erwarten, dass dieser vergleichsweise gut abflieen kann.

Somit wurde im August 2020 die Camsdorfer Stralle als Verkehrsversuch und mit flankierenden
MaRnahmen (einseitige Sperrung der Einfahrt fur LKW, Tempobeschrankung uber das
technisch notwendige Maf hinaus auf 20 km/h, Einrichtung einer Querungshilfe fir FuRganger)
im Gegenrichtungsverkehr freigegeben.

Die verkehrsplanerisch erwarteten Effekte der MaRnahme sind daraufhin eingetroffen.

* Die Ruckstauerscheinungen auf der Karl-Liebknecht-Strale gingen zurtick.

* Die Verkehrssicherheit am Knotenpunkt ,Griine Tanne" verbesserte sich deutlich.

* Der Bereich des Verkehrsversuchs blieb im Unfallgeschehen insgesamt unauffallig.
Auf den Unfall am 22.06.2021 (mit einem Kind) wird im Folgenden gesondert
eingegangen.

» Die Verkehrsbelastung der Camsdorfer Strale hat sich ca. verdoppelt.

Die nunmehr hohe Verkehrsbelastung der Camsdorfer Stralle veranlasste die Anwohner und
viele andere Interessierte sich vielfach an die Stadt zu wenden. Die MaRlnahme fand insgesamt
ein Uber die Stadt Jena hinausgehendes Echo und es wurde von Anwohnern eine
Onlinepetition  (https://www.openpetition.de/petition/online/stoppt-den-verkehrsversuch-in-der-
camsdorfer-strasse) gegen den Verkehrsversuch durchgefihrt.

Seitens der Verwaltung wurde der Verkehrsversuch mit mehreren Nachtrdgen nachkalibriert.
So wurde die Mdéglichkeit an der ,Griinen Tanne“ links abzubiegen wieder zugelassen und die
Strale  Camsdorfer Ufer zwischen ,Griner Tanne“ und ,Geleitshaus® im
Gegenrichtungsverkehr (bis 2020 ebenfalls Einbahnstralle) freigegeben . Damit waren
Haltevorgdnge (z. B. Postzustellung) und =zeitweise Teilsperrungen (z.B. fir
Instandhaltungsarbeiten/Umzige) in der Camsdorfer Stralle grundsatzlich unkritisch und
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verkehrsorganisatorisch einfach. AufRerdem mussten bestimmte (allerdings schwache)
Verkehrsstrome die Camsdorfer StralRe nicht mehr durchfahren. Insgesamt verteilten sich die
Verkehrsstrome besser.

Die von der Anwohnerschaft kritisierten ungtinstige Geometrie der Kreuzung am ,Geleitshaus”
wurde im Juni 2021 angepasst. Hier wurden u.a. Leitelemente installiert, die die Einfahrt in die
Camsdorfer Stralle (von Siiden) noch etwas abbremsen sollen. Eine hier wiinschenswerte
noch starkere Verkehrsberuhigung scheitert an einer dort befindlichen Garageneinfahrt.

Aulerdem wurden Kontrollmessungen der gefahren Geschwindigkeiten durchgefiihrt. Auch
durch die hier vorgeschriebenen vergleichsweise niedrigen 20 km/h wurden eine ganze Reihe
von Geschwindigkeitstiberschreitungen festgestellt.

Anmerkung: Die Mdglichkeiten der Geschwindigkeitsmessung in der unmittelbaren Camsdorfer
Stralde sind auf Grund der Form des Strallenraums begrenzt. Ein Grundstlickseigentimer hatte
zeitweise zugelassen, Geschwindigkeitsmessungen von seinem Grundstuck durchzufuhren,
dieses Einverstandnis spater aber zuriickgezogen.

All diese kommunalen MaRnahmen dienten der Entlastung der Camsdorfer StralRe. Eine
durchgreifende Senkung der Verkehrsstarke ist hier allerdings durch die objektiven Weg- /
Zeitvorteile auf der Relation gegenuber den Alternativen kaum erreichbar. Auch die schwierigen
Bedingungen fur die Ausfahrt aus den Parkierungsanlagen im Stralenverlauf sind
verkehrsgeometrisch nicht zu beheben.

Am 22.06.2021 wurde in der Camsdorfer Stral’e ein Kind von einem Pkw angefahren und
musste ins Krankenhaus gebracht werden. Dieser Unfall wurde in der Offentlichkeit und unter
den fir die Verkehrssicherheit verantwortlichen Stellen intensiv diskutiert. Festzustellen ist,
dass ahnliche Unfalle mit Kindern, die schnell hinter stehenden Fahrzeugen die Fahrbahn
betreten, in vielen Stralken der Stadt auftreten kénnen. Die flr den Unfall relevante
Fahrtrichtung (Nord) und das Halten von Fahrzeugen in der Camsdorfer Stra’e war auch vor
dem Verkehrsversuch zugelassen.

Es ist allerdings festzustellen, dass es wahrend des Verkehrsversuchs (Stand Marz 2022 / 16
Monate) im Versuchsbereich insgesamt weniger Unfalle gegeben hat, als im Jahr 2019 (12
Monate).

Im Juni 2021 und 2022 wurden an den Lichtsignalanlagen im Umfeld der Camsdorfer Briicke in
der Hauptverkehrszeit (morgens/nachmittags) Fuldiganger und Radfahrer gezahit.

Insbesondere die beiden an den Widerlagern der Briicke befindlichen Querungen waren
intensiv genutzt. Die Querungen verteilen sich an beiden Widerlagern nahezu gleichmafig. Es
fallt auf, dass der Radverkehr an beiden Stellen zahlenmaRig deutlich dominiert.

Im Verlauf des Jahres 2020/2021 zeigte sich auRerdem, dass sich an der 2020 neu in Betrieb
genommenen Lichtsignalanlage am westlichen Widerlager (Landfeste) in Spitzenzeiten Pulks
von wartenden Radfahrern auf der Gehbahn bildeten, die diese teilweise blockierten (siehe
Foto) . Der Wegfall der Lichtsignalanlage am &stlichen Brickenwiderlager wirde diesen
Zustand noch steigern, weil sich dann die Querungen noch starker auf das westliche
Bruckenwiderlager konzentrieren wirden.
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Der aktuelle Stand lasst sich zum Zeitpunkt der Beendigung des Verkehrsversuchs (August
2022) folgendermalien zusammenfassen:

Der Stadtrat hat die Stadtverwaltung im Oktober 2021 (sh. Beschluss
Radentscheid/Anlage) beauftragt, den Ful3-/Radverkehr zu férdern. Auferdem soll ein
Konzept fir sichere Schulwege erstellt werden. In diesem Zusammenhang und auf der
Grundlage der FuRganger/Radfahrerzahlungen der Jahre 2021/22 ist der Riickbau der
Lichtsignalanlage an der ,Grinen Tanne® nicht zu rechtfertigen. Diese wird Uberwiegend
von Radfahrern genutzt und sichert in jedem Falle Schulwege (Schulkomplex Jena-
Ost/Adolf-Reichwein-Gymnasium).

Die Verkehrsregelung des Verkehrsversuchs hat bei Beibehaltung der Lichtsignalanlage
alle verkehrlichen Erwartungen der Stadtverwaltung erfullt.

Die Sicherheitsprobleme am Knotenpunkt ,Griine Tanne® konnten behoben werden.

Die Rickstauerscheinungen in der Karl-Liebknecht-Stral3e gingen deutlich zurick.

Es traten im Bereich gesamten Bereich des Verkehrsversuchs keine wesentlichen
verkehrlichen Probleme auf (kein wesentlicher Riickstau, keine Steigerung Unfallzahlen)
auf.

Die Minderung der Wohnqualitat in der Camsdorfer Stral3e durch die Umverlagerung
der Verkehrsbelastung von der Karl-Liebknecht-Stralte (Larm/Staub/enger
Stralienraum) ist unbestritten. Demgegeniber profitieren Anwohner der Karl-
Liebknecht-Stral’e und Teile der Strale ,Camsdorfer Ufer von der
Verkehrsverlagerung, weil hier die Verkehrsbelastung sinkt.

Die Anwohner der Karl-Liebknecht-Straflte wurden aber durch die 2020 festzustellenden
Stauerscheinungen zusatzlich belastet.

Im Beschluss des Verwaltungsgerichts Gera vom 22.07.22 wird die Stadt Jena
aufgefordert, den Verkehrsversuch noch im August 2022 zu beenden. Aus dem
Beschluss ist ersichtlich, dass das Verwaltungsgericht die fachlichen Argumente der
Stadtverwaltung anerkennt, nicht jedoch die Dauer des Verkehrsversuchs von nunmehr
zwei Jahren.

Das im Jahr 2022 im Auftrag der Stadt Jena von der Firma Yunex GmbH erstellte
Gutachten vom 28.07.22 empfiehlt in seinem Abschlussbericht auf der Grundlage der
Verkehrsbelegung des Stra3ensystems in Jena Ost (Verkehrsmodell 2018) die
Beibehaltung der Konstellation des Verkehrsversuchs.
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5. weitere Vorgehensweise

Im Ergebnis des Verkehrsversuchs ist folgende weitere Vorgehensweise geplant:

1. Die Lichtsignalanlage an der ,Grinen Tanne® bleibt bestehen, wird schnellstmdglich fest
installiert und der Knotenpunkt mit Bordabsenkungen und Blindenleitsystemen nach
gerustet.

Begrindung: wie vorbeschrieben > Zahldaten FG/Rad, Schulweg, Beschlusslage
Stadtrat

2. Die Einfahrt fur KFZ in die Camsdorfer Stral3e wird von der Karl-Liebknecht-Stral3e voll
gesperrt. FUr Radfahrer bleibt die Einfahrt offen.
Begrindung:
Damit wird die fur den zur Verflgung stehenden StralRenraum
(Fahrbahnbreite/Gehbahnbreiten) hohe Verkehrslast reduziert. AuRerdem wird dem
Hauptanliegen der Anwohner entsprochen, den Durchgangsverkehr in der Camsdorfer
Stralle malgeblich zu reduzieren. Radfahrern wird die Mdglichkeit gegeben, den stark
belasteten Knotenpunkt ,Griine Tanne* zu umfahren und diesen damit zu entlasten.

3. Die Camsdorfer Stralle bleibt - anders als bis 2020 — tGber das Einfahrverbot hinaus im
Gegenverkehr befahrbar.
Begrindung:
Der Quellverkehr der Camsdorfer Straf3e und von Teilen des Einzugsgebiets
Maurerstralle konnen so direkt nach Stiden abflieRen und missen nicht die
.Blockumfahrung“ Camsdorfer Ufer fahren. Damit tritt dieser Verkehrsanteil am Knoten
,Grune Tanne“ nicht in Erscheinung und entlastet diesen.

4. Auch die Stralte Camsdorfer Ufer bleibt auf gesamter Lange im Gegenrichtungsverkehr
offen.
Begrindung:
Teile des Verkehrs auf der Camsdorfer Stral’e nach Norden (z.B. Wenigenjenaer Ufer)
mussen damit nicht den Umweg Uber die Camsdorfer StralRe/Karl-Liebknecht-Stralle
nehmen. Damit wird die Karl-Liebknecht-Stral’e an der ,Griinen Tanne® in der
problematischen Phase des LSA-Phasenablaufs entlastet und der Verkehr besser auf
die vier Knotenpunktarme verteilt. Die LSA wird damit insgesamt leistungsfahiger.
Da Fahrzeugfuhrer von der Karl-Liebknecht-Stralte mit KFZ-Gegenverkehr rechnen
mussen, sind die vorbeschriebenen Rotlichtfahrten und das ,Schneiden” der
Bordausrundungen aus dieser Relation weniger wahrscheinlich.

5. Das im Auftrag der Stadt Jena von der Firma Yunex GmbH erstellte Gutachten kommt
im Ergebnisbericht vom 28.07.22 zum Ergebnis, dass ohne die Heranziehung der
Leistungsfahigkeit der Camsdorfer StralRe im Gegenrichtungsverkehr die
Lichtsignalanlage ,Grine Tanne® die Verkehrsstrome nicht komplett verarbeiten kann
und empfiehlt, die Anordnung des Verkehrsversuchs beizubehalten.

Die neue verkehrsrechtliche Anordnung vom 04.08.22 wird dieser Empfehlung nicht
vollstandig gerecht.

Begrindung:

Aus den Formulierungen der Punkte 1-4 geht hervor, dass im Bereich des
Verkehrsversuchs nicht komplett zum problematischen Ausgangszustand (Juli/August
2020) zurlickgekehrt wird, sondern Anpassungen vorgenommen werden.
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Diese Anpassungen entlasten den Knotenpunkt ,,Grine Tanne® insbesondere auf den
problematischen Relationen (Karl-Liebknecht-Strafl3e Richtung Innenstadt). Auch ist
denkbar, dass an der Lichtsignalanlage noch leichte Anpassungen mdglich sind, die
Leistungsfahigkeitsreserven heben kdénnen.

Zudem wird laut Verkehrsbeobachtungen eingeschatzt, dass die Gesamtverkehrslast
auf der Karl-Liebknecht-Stralze im Vergleich zum Ausgangszustand vor 2020
zurtickgegangen ist (belastbare Zahlungen liegen allerdings nicht vor). Dies wird auf
Nachwirkungen der Corona-Pandemie (z.B. Homeoffice) im Zusammenspiel mit hohen
Treibstoffpreisen und giinstigen OPNV-Angeboten zuriickgefiihrt.

Insofern geht die Stadtverwaltung davon aus, dass die im Gutachten beschriebenen
Ruckstauerscheinungen nicht in dem berechneten Male auftreten und die
Verkehrsqualitat und Verkehrssicherheit insgesamt akzeptabel bleibt.

Daruber hinaus wird der Knotenpunkt in nachster Zeit besonders beobachtet, um ggf.
steuernd einzugreifen.

Anlagen:

Lageplan M 1:1250

Auszug RASt 06 / Begegnungsfall LKW/PKW

Beschluss Stadtrat (Bessere Bedingungen fir den Radverkehrs schaffen bis 2030)
Lageplan Gutachten Prof. Schnill 1993

Lageplan Verkehrskonzept Rahmenplan 1996

aufgestellt:

Fachdienst Mobilitat
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Forschungsgeselischaft fur StraBen- und Ve_rkehrswesen

- Arbeitsgruppe StraBenentwurf

@ Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen

RASt 06

‘Ausgabe 2006



Die im Bild 17 wiedergegebenen Beispiele fiir den Raum-
bedarf stellen eine Auswahl dar und dienen in erster Linie
nicht der Herleitung von Fahrbahnbreiten, sondern der
Uberpriifung moglicher funktionaler Eignung von Ent-
wiirfen bezogen auf die Abwicklung von Begegnungs-,
Nebeneinander- und Vorbeifahrfillen fiir spezifische
Fahrzeugkombinationen. Dabei sind im Einzelfall die je-
weils maBgebenden Bemessungsfahrzeuge und Bemes-
sungsfille zu verwenden.

4.4 Ruhender Pkw-Verkehr

Nutzungsanspriiche des ruhenden Pkw-Verkehrs erwach-

sen aus der ErschlieBungsfunktion von angebauten Stra-
Ben.2D

Grundmafe fiir das Abstellen von Pkw ergeben sich
aus den Abmessungen des gewihlten Bemessungsfahr-
zeugs (Radstand, Uberhanglinge, Linge, Breite, Wende-

21) Grundlagen und weitere Detaillierungen siehe ,,Empfehlungen fiir Anla-
gen des ruhenden Verkehrs* (EAR), Ausgabe 2005, Forschungsgesell-
schaft fiir Straen- und Verkehrswesen, Koln 2005.
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Stadtrat Jena
Beschlussvorlage Nr. 21/1044-BV

Einreicher:
Oberblrgermeister

- offentlich -

Sitzung/Gremium am:
Dienstberatung Oberbiirgermeister 14.09.2021
Stadtentwicklungs- und Umweltausschuss  16.09.2021
Finanzausschuss 21.09.2021
Stadtentwicklungs- und Umweltausschuss  30.09.2021
Beirat Radverkehr der Stadt Jena 05.10.2021
Stadtrat der Stadt Jena 13.10.2021
1. Betreff:

Jena, 08.09.2021

beschlossen am 13.10.21

Bessere Bedingungen fiir den Radverkehr in Jena bis 2030 schaffen

2. Verfasser:
Herr Christian Gerlitz

Burgermeister und Dezernent fur Stadtentwicklung und Umwelt

3. Vorliegende Beschliisse zum Sachverhalt: keine
4. Aufhebung von Beschliissen: keine

5. Gesetzliche Grundlagen: keine

6. Mitwirkung / Beratung:

Burger*inneninitiative ,Radentscheid Jena“
Fachdienst Mobilitat

Fachdienst Finanzen

7. Finanzielle Auswirkungen auf den Haushalt: (in EUR)

Haushalt Stadt Jena Wirtschaftsplan KSJ
Zustandiger Teilplan:  xx Bezeichnung:
Produkt: XX.X.X Bezeichnung:
SK/ USK: frei wéhlbar
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Gesamtkosten MalRnahmebezogene Eigenanteil: (€) Jahrliche Folgekosten: (€)
der Ma3nahme: (€) Einnahmen: (€)

folgt aus 003 folgt aus 003 folgt aus 003 folgt aus 003

Die fur die Mallnahme erforderlichen Haushaltsmittel / Malinahmebezogenen Einnahmen

[l sind im Haushalt beim Produkt veranschlagt bzw. stehen im Budget zur Verfugung.
in Hohe von ............. nicht zur Verfiigung.

8. Auswirkungen auf das Klima:
nicht klimarelevant []

Prifung erfolgt zu spaterem Zeitpunkt*® |:|
Uberwiegend negative |:| Prifung ist bereits erfolgt im Rahmen der |:|
. . BV-Nr.:* ..
weitgehend klimaneutral [ ]
Uberwiegend positive Prifung ist nicht mehr moglich* []

* Erlduterung erfolgt in der Begriindung der Beschlussvorlage

9. Biirgerbeteiligung: siehe Beschlusspunkt 004
10. Realisierungstermin: sofort
11. Anlagen:

Anlage 1 — Unterschriftenliste Blrgerbegehren Radentscheid Jena
Anlage 2 — Ubersicht von 12 priorisierter Problemstellen fur Radfahrende

gez. Dr. Thomas Nitzsche
Oberbiirgermeister
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Der Stadtrat beschliefit:

001

002

003

004

005

Der Stadtrat erkennt an, dass der Rad- und FuRverkehr einen wichtigen Beitrag zur
nachhaltigen Stadtentwicklung Jenas sowie zum Erreichen des bereits beschlossenen
Ziels ,Jena klimaneutral 2035 leisten und daher starker durch geeignete Mallnahmen
unterstitzt und geférdert werden missen.

Die folgenden Ziele des Radentscheids sollen die kiinftige Entwicklung des Radver-
kehrs in der Stadt bestimmen und bei der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes
mit hoher Prioritat berlcksichtigt werden:

* Durchgangiges und komfortables Radverkehrsnetz
» Sichere Radwege an Hauptverkehrsstrallen

» Barriere- und hindernisfreie Rad- und Gehwege

* Sichere Kreuzungen und Einmindungen

» Sichere Schulwege

* Ausreichende Abstellmdglichkeiten flr Fahrrader.

Bis spatestens Ende 2024 ist ein gesondertes Konzept flr sichere Schulwege unter
Fortfihrung der Konferenzen zur Schulwegsicherheit in allen Planungsraumen / Orts-
teilen mit Schulstandorten zu erarbeiten.

Fir die in Anlage 2 benannten und beschriebenen zwdlf Problemstellen, die Radfah-
rende stark behindern, besonders konflikttrachtig sind oder von vielen Radfahrenden
als besonders unsicher empfunden werden, ist im Radverkehrskonzept eine Lésung
zu erarbeiten.

Die Stadt Jena wird zunachst in den Jahren 2023 / 2024 Malinahmen im Umfang von
mindestens 22,50 € pro Einwohner:in und Jahr flr Investitionen in die Radverkehrsin-
frastruktur, deren Unterhaltung sowie Offentlichkeitsarbeit und Biirgerbeteiligung um-
setzen. Abgeleitet aus den priorisierten MalRnahmen gemaf 002 wird dieser Betrag
schrittweise auf 45 € pro Einwohner:in und Jahr in den Jahren 2029 / 2030 erhoéht.

Bei der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes ist neben dem Beirat Radverkehr, den
Initiator:innen des Radentscheids sowie den verschiedenen Interessenvertretungen
auch die breite Offentlichkeit durch geeignete Beteiligungsinstrumente einzubeziehen.
Die Priorisierung der Umsetzung der MaRlnahmen wird gemeinsamen zwischen dem
Fachdienst Mobilitdt, dem Beirat fir Radverkehr und den Initiator:innen des Radent-
scheid Jena abgestimmt.

Ab 2024 wird die Stadtverwaltung einmal jahrlich in einer &ffentlichen Veranstaltung
Uber den Stand der Umsetzung der einzelnen MalRnahmen des Radverkehrskonzep-
tes informieren.

Zur Umsetzung der unter 002 und 003 genannten Ziele und MaRnahmen sind ent-
sprechende personelle Kapazitaten vorzuhalten. Der Oberbirgermeister wird beauf-
tragt, bis zum Ende des I. Quartals 2022 zu prifen und dem Stadtrat zu berichten, ob
daflir die derzeitigen Planstellen im Fachdienst Mobilitat ausreichend bemessen sind
oder ob zusatzliche Kapazitaten in den Stellenplan aufgenommen werden missen.
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006 Die Stadt Jena organisiert einmal jahrlich eine offentliche Werbekampagne fiir das
Radfahren und flr gegenseitige Ricksichthnahme.

007 Der Oberbirgermeister wird beauftragt, ab dem 01.01.2022 die den Radverkehr be-
treffenden Meldungen im stadtischen Mangelmelder systematisch zu erfassen und
jahrlich auszuwerten. Die Auswertung der Meldungen ist dem Stadtrat zusammen mit
der Auswertung das den Radverkehr betreffenden Unfallgeschehens und daraus ab-
geleiteten Verbesserungsvorschlagen / MaRnahmen erstmalig im Februar 2023 vorzu-
stellen.

008 Der Oberblirgermeister wird beauftragt, dem Stadtrat erstmalig im Jahr 2022 die Er-
gebnisse der Auswertung der Ausgaben fir die verschiedenen Verkehrsarten in der
Stadt Jena durch das Tool der Universitat Kassel zur 6konomischen Bewertung kom-
munaler Verkehrssysteme (CostTool) vorzustellen.

Begriindung:

Im Juli 2021 hat der Stadtrat beschlossen, dass Jena bis zum Jahr 2035 klimaneutral werden
soll. Der Klimawandel und dessen Folgen werden auch in Deutschland immer sichtbarer und
spurbarer. Die Starkung und Férderung der Verkehrsarten des Umweltverbundes sind ein
wichtiger Beitrag, machen aber eine konsequente Verkehrswende erforderlich.

Das im Jahr 2012 erarbeitete Radverkehrskonzept soll im Jahr 2022 fortgeschrieben werden
und MalRnahmen enthalten, die das Radfahren in Jena attraktiver und sicherer machen, vor al-
lem auch fur Kinder, Jugendliche und Senior:innen. Dazu hat die Burgerinitiative Ziele und For-
derungen formuliert, fur deren Realisierung innerhalb eines Jahres die grundlegenden Plane
erarbeitet werden sollen. Bei der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes sind die durch die
Burgerinitiative formulierten Forderungen der Ziele 1 bis 6 (siehe Anlage 1) intensiv hinsichtlich
der Realisierbarkeit zu prifen. Daflr ist zunachst der jeweils aktuelle Stand zu erfassen und
bei bestatigtem Anderungsbedarf eine Priorisierung hinsichtlich Umsetzbarkeit und Finanzier-
barkeit vorzunehmen. Darliber hinaus sind die erforderlichen Mittel in den Wirtschaftsplan KSJ
aufzunehmen sowie entsprechende Fordermittel zu beantragen. Die Fortschreibung des Rad-
verkehrskonzeptes wird in einem breiten partizipativen Prozess erfolgen. Das entsprechende
Beteiligungskonzept wird im IV. Quartal 2021 erstellt.

In den Jahren 2023 und 2024 ist es das Ziel, zunachst 22,50 € pro Einwohner:in und Jahr fir
MaRnahmen zur Verbesserung der Bedingungen fur den Rad- und Fuldverkehr zu investieren.
Abgeleitet aus den priorisierten Mallnahmen des Radverkehrskonzeptes wird angestrebt, die-
sen Betrag auf bis zu 45 € pro Einwohner:in in den Jahren 2029 / 2030 zu erhdhen. Die finan-
ziellen Mittel sind derzeit nicht in voller HOhe im Haushalts- und Wirtschaftsplan vorgesehen
und missen entsprechend angepasst werden.
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Vorliegender Plan ist eine Abzeichnung der Flurkarte.
Auf MaBungenauigkeiten wird hiermit hinge:viesen.

MaBstab:

Stadt Jena

Stadtebaulicher Rahmenplan
,» Karl - Liebknecht - StraRe *

Ver'ke'hrskonzept

Hauplsammelsirale
(Trennungsprinzip PKW / Rad / Fulgénger)

Sammelstrafie
(Trennungsprinzip PKW / FuBgénger)

Anliegerstralle
(Trennungsprinzip PKW / FuBganger)

Anliegerstrafie
(Mischungsprinzip)

Anliegerweg
(Mischungsprinzip)

]

FuR-/ Radweg - separal

rkehr mil Richly
Stellpldlze im Straenraum (prinzipielle Anordnung)
Werlstoffconlainerstandorte

Parkierungsstandorl / Tiefgaragenstandor

(Prol
\Tag_+ mit Anzahl der Stellplatze

&ffentlicher Personennahverkehr
Bus / Stralenbahn

‘Baum im Strallenraum - Bestand
(Prinzipdarstellung)

Baum im StraRenraum - Planung
(Prinzipdarstellung)

Abgrenzung Rahmenplangebiet

e
e0]
ol
==

Die StraRenraumbreilen (farbige Flichen) slellen den iberschlag-
lichen Flichenbedarf fir den zukiinfiigen StraRenraum dar.

Sland: Februar 1996
Planbearbeiler:
KOMMUNALENTWICKLUNG BADEN - WURTTEMBERG GMBH

07743 Jena, Frauengasse 22
Tel: 03641/4543-0, Fax: 03641/4543-13

'i.A. Hercher
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- SR IENA

[l Gekitshaus

Begegnen/Vorbeifahren LKW/PKW Leitelemente in der Einfahrt
in der Camsdorfer Stralle Camsdorfer Stral3e (v. Suden)
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- SR IENA

Querungshilfe fur FulRganger Karl-Liebknecht-Stralde Kreuzung
Einfahrt Camsdorfer Stral3e von Osten ,Grune Tanne”“ mit fehlender
Karl-Liebknecht-Strale Linksabbiegespur
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- SR IENA

Karl-Liebknecht-Stralle Camsdorfer Ufer Blickrichtung Nord
Blick auf Camsdorfer Brucke ,Griine Tanne“ /Wenigenjenaer Ufer
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- SR IENA

Karl-Liebknecht-Strale Engstelle Pulkbildung Radfahrer West-

mit schmalen Gehwegen ) seite Camsdorfer Briicke
Blickrichtung West auf Camsdorfer Bricke
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