Stadtrat Jena
Beschlussvorlage Nr. 21/1255-BV

Einreicher:
Oberblrgermeister

- offentlich -
Jena, 25.01.2022
Sitzung/Gremium am:
Dienstberatung Oberbiirgermeister 25.01.2022
Stadtentwicklungs- und Umweltausschuss 03.02.2022
Stadtrat der Stadt Jena 23.02.2022 beschlossen am 23.02.22
1. Betreff:

Ergebnis Prufauftrag zur Anpassung des Parkraumkonzeptes

2. Verfasser:
Herr Christian Gerlitz
Burgermeister und Dezernent fur Stadtentwicklung und Umwelt

3. Vorliegende Beschliisse zum Sachverhalt:

Beschluss Stadtrat Nr. 10/0392-BV vom 24.03.10 ,Bestatigung Parkraumkonzept*

(Einreicher: OB)

Beschluss Stadtrat Nr. 17/1287-BV vom 08.06.2017 "Mobilitdtskonzept Jena-Zentrum und Jena-
West" (Einreicher: OB)

Beschluss Stadtrat Nr. 18/2067-BV vom 20.02.19 ,Fortschreibung des Parkraumkonzeptes/
Entwicklung Mobilitdtskonzept® (Einreicher: DIE LINKE)

Beschluss Stadtrat Nr. 20/0585-BV vom 17.02.2021 ,Anpassung des Parkraumkonzeptes®
(Einreicher: FDP)

Beschluss Stadtrat Nr. 21/0781 vom 25.03.2021 ,Haushaltsplan 2021/2022 der Stadt Jena“
(Einreicher: OB)

4. Aufhebung von Beschliissen:
keine

5. Gesetzliche Grundlagen:
StVO, Verwaltungsvorschrift StVO

6. Mitwirkung / Beratung:

Fachdienst Finanzen

Fachdienst Kommunale Ordnung
Fachdienst Birger- und Familienservice
Fachdienst Stadtplanung

Fachdienst Bauordnung und Denkmalschutz
Fachdienst Umweltschutz

Fachdienst Stadtentwicklung
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Fachdienst Mobilitat
Kommunalservice Jena

7. Finanzielle Auswirkungen auf den Haushalt: (in EUR)

Haushalt Stadt Jena [] Wirtschaftsplan

Zustandiger Teilplan:  xx Bezeichnung:
Produkt: XX.X.X Bezeichnung:

SK/ USK: frei wéhlbar

Gesamtkosten MaRnahmebezogene Eigenanteil: (€)
der MaRnahme: (€) Einnahmen: (€)

ja O nein

Jahrliche Folgekosten: (€)

Die fur die Mallnahme erforderlichen Haushaltsmittel / MalRnahmebezogenen Einnahmen

[l sind im Haushalt beim Produkt veranschlagt bzw. stehen im Budget zur Verfugung.

] in Hohe von ............. nicht zur Verfugung.

8. Auswirkungen auf das Klima:
nicht klimarelevant

Prifung erfolgt zu spaterem Zeitpunkt* []

Uberwiegend negative []
weitgehend klimaneutral |:|
Uberwiegend positive []

Prafung ist bereits erfolgt im Rahmen der |:|

Prifung ist nicht mehr moglich* []

* Erlduterung erfolgt in der Begriindung der Beschlussvorlage

9. Biirgerbeteiligung:
10. Realisierungstermin:

11. Anlagen:
Anlage 1: Lageplan Bewohnerparkzonen Jena

Anlage 2: Ergebniszusammenfassung (Auszug) Parkraumsondierung AS & P 2018

gez. Dr. Thomas Nitzsche

Oberbiirgermeister
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Der Stadtrat beschlieft:

001 Neue Bewohnerparkzonen (Trenn- oder Mischprinzip) werden nur angeordnet, wenn die
hierfur in der Stadtverwaltung erforderlichen zusatzlichen finanziellen und personellen
Voraussetzungen geschaffen werden koénnen.

002 Das 2010 beschlossene und 2018 evaluierte Parkraumkonzept Jena (Stadtratsbeschluss
10/0392-BV, Evaluierung durch Biiro AS+P) sowie das Mobilitatskonzept Jena-Zentrum
und Jena-West (Stadtratsbeschluss 17/1287-BV) bilden aktuell die Arbeits- und
Entscheidungsgrundlage zum Thema ruhender Verkehr.

Begriindung:

Evaluierung Parkraumkonzept 2010 / 2022

Der Beschluss Nr. 20/0585-BV vom 17.02.2021 "Anpassung des Parkraumkonzeptes" legt Ziele
fest, die in das zu Uberarbeitende Parkraumkonzept aufgenommen werden sollen. Das aktuell
gliltige Parkraumkonzept aus dem Jahr 2010 (erarbeitet durch das Biiro BSV Aachen, beschlossen
am 24.03.2010 Beschluss-Nr. 10/0392-BV) umfasst die in der Beschlussvorlage 20/0585-BV
formulierten Ziele und Inhalte bereits grofRtenteils (Ausnahme: testweise Einfuhrung Mischparken):

Kapitel 2 / Innenstadt des PRK 2010 befasst sich detailliert mit der Festlegung des notwendigen
innerstadtischen Parkraumangebotes (insbesondere mit dem notwendigen Ersatzangebot nach der
Bebauung von Inselplatz, Eichplatz u.s.w. / vgl. Kapitel 2.2.3 bis 2.2.5) sowie mit Parkraum-
Bewirtschaftungsmafnahmen (Kapitel 2.3). Es formuliert ebenso Lésungsansatze bei
verschiedenen Problemkonstellationen aufRerhalb der Innenstadt (Kapitel 4).

Im Jahr 2017 wurde durch die Verwaltung im Auftrag des Stadtrates (Beschluss 16/0998-BV vom
21.09.2016) das "Mobilitatskonzept Jena-Zentrum und Jena-West" erarbeitet und mit Beschluss
17/1287-BV am 08.06.2017 durch den Stadtrat bestatigt. Im genannten Konzept wurden die
innerstadtischen Grol3projekte (Inselplatz, Eichplatz, Bachstralte, Volkshaus/Kongresszentrum,
DOM, Ernst-Abbe-Bibliothek/Birgerservice, Hotel Volksbad) hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf
den flieRenden und ruhenden Verkehr bewertet. Im Rahmen der Beschlussfassung wurden
Festlegungen zur "inneren Westtangente" (Beendigung des B-Plan-Verfahrens) und "Osttangente"
(vierspuriger Ausbau) abgeleitet sowie ein Priifauftrag zur Wirtschaftlichkeitsuntersuchung fiir ein
Parkhaus an der Stadtrodaer StralRe (Seidelparkplatz) erteilt.

Die Planungen zur vierspurigen Ostumfahrung sind zwischenzeitlich so weit fortgeschritten, dass
voraussichtlich Anfang 2022 das Planfeststellungsverfahren eingeleitet werden kann. Auch die
Wirtschaftlichkeitsuntersuchung zum Parkhaus an der SeidelstralRe liegt seit 2018 vor. Das
beabsichtigte B-Plan-Verfahren wurde jedoch nicht eingeleitet, da sich eine Blrgerinitiative
Kernberge gegen das Vorhaben gegriindet hat, im politischen Raum Zweifel am Standort
bestanden und die Finanzierung nicht gesichert werden konnte.

Im Auftrag des Oberblrgermeisters wurde das Parkraumkonzept im Jahr 2018 durch das
renommierte Planungsburo AS & P (Frankfurt a.M.) evaluiert. Die Ergebnisse wurden dem
Stadtentwicklungsausschuss am 22.11.2018 vorgestellt. Im Wesentlichen wurden die Aussagen
des Parkraumkonzeptes 2010 bestatigt (vgl. Anlage 2). Die Empfehlungen von AS & P zur
Veranderung der Stellplatz-Ablosebetrage wurden bereits umgesetzt.

Das im Jahr 2010 beschlossene Parkraumkonzept widerspiegelt nach wie vor die aktuelle
Situation und zeigt die fachlich moglichen und sinnvollen Gestaltungsansatze auf. Es stelit
damit weiterhin die aktuelle Arbeitsgrundlage fiir das Verwaltungshandeln dar. Auch
nachfolgende Konzepte bestitigten die Inhalte des Parkraumkonzeptes 2010.

Aktuelle Parkraumbewirtschaftung / Bewohnerparkregelungen

Die Parkraumbewirtschaftung durch Parkuhren/Parkautomaten wurde in Jena ebenso wie das
Bewohnerparken bereits Anfang der 1990er Jahre eingeflihrt. Nach der Beschlussfassung des
Parkraumkonzeptes 2010 wurden die empfohlenen MalRnahmen zur Parkzonenabgrenzung,
Bewirtschaftungstyp (Mischprinzip) und Gebuhrenstaffelung weitgehend umgesetzt.
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Im Parkraumkonzept 2010 wird als Bewirtschaftungstyp das "Mischungsprinzip mit eingelagerten
reinen Bewohnerparkbereichen" festgelegt. Im gesamten Bewirtschaftungsgebiet gilt die
Gebuhrenpflicht an Parkscheinautomaten. Die Bewohner mit entsprechendem Parkausweis sind
von der Gebuhrenpflicht ausgenommen.

Aktuell bestehen drei zentrale Bewohnerparkzonen (Innenstadt seit 1992, Westvorstadt seit 1997,
Damenviertel seit 1997) sowie drei dezentral gelegene Bewohnerparkzonen (Wollnitzer Strale,
Seidelparkplatz seit 2011, Emma-Heintz-StralRe seit 2013, Ziegesarstralie seit 2019). Die
bestehenden Bewohnerparkzonen sind in Anlage 1 dargestellt.

Far den Bewohnerparkausweis fallt bisher eine jahrliche Verwaltungsgebuhr von 30€ an. Durch die
Anderung des StraRenverkehrsgesetzes im Jahr 2020 wurde seitens des Bundes die Méglichkeit
geschaffen, die Gebuhren fir Bewohnerparkausweise entsprechend der Bedeutung der
Parkmdglichkeiten, deren wirtschaftlichen Wert oder des sonstigen Nutzens zu erhéhen. Der
Freistaat Tharingen hat dies 2021 ebenfalls durch eine entsprechende landesrechtliche
Verordnung umgesetzt, so dass Kommunen die Geblhrenhdhe fur die Bewohnerparkausweise
selbst festsetzen kénnen. Die Stadt Tubingen erhdht bspw. die Geblhren fir
Bewohnerparkausweise ab 2022 auf 120 bis 180€/a.

Die Parkgeblhren an Parkautomaten sind in der Parkgeblihrenordnung der Stadt Jena geregelt,
diese sind im Stadtzentrum am hdchsten und nehmen gestaffelt mit gréfler werdender Entfernung
zum Zentrum ab. Die letzte Anpassung der Parkgebiihrensatzung der Stadt Jena fand im Jahr
2013 statt. 2015 wurden die Zonenabgrenzungen der Parkgebihrensatzung gemaf den
Empfehlungen des Parkraumkonzeptes 2010 mit denen des Bewohnerparkens abgeglichen. In
diesem Zusammenhang erfolgte auch die Umstellung der Mehrzahl der innerstadtischen
Parkplatze auf das Mischsystem. Zum 01.01.2022 ist die aktualisierte Parkgebuhrenordnung Jena
in Kraft getreten.

Voraussetzungen fir die Einfiihrung von Bewohnerparkregelungen

Die Einfuhrung des Bewohnerparkens ist an fachliche und rechtliche Bedingungen geknupft.
Gemal Verwaltungsvorschrift der StVO ist dies nur dort zulassig, wo dem Parkraummangel fiir die
ansassige Wohnbevdlkerung wegen fehlender privater Stellplatze und hohen Parkdrucks durch
nicht quartiersansassige Pendler oder Besucher nur durch eine entsprechende Anordnung
abgeholfen werden kann und die Bewohner in ortsiblich ful3laufig zumutbarer Entfernung von ihrer
Wohnung keinen Stellplatz fir ihr Kfz finden. Mit den Sonderparkbevorrechtigungen werden keine
neuen Stellplatze geschaffen, sondern lediglich die Parkchancen in Wohnungsnahe gesteigert. Es
erwachst kein Anspruch auf einen gesicherten freien Parkplatz.

Erweiterung der bestehenden Bewohnerparkregelung

In der Vergangenheit wurde seitens der Anwohner der Wunsch nach Ausdehnung des
Bewohnerparkens v.a. fur Jena West (Lutherstral3e), Stid-West (Magdelstieg/Tatzendpromenade,
Fr.-Kérner-Stral’e, Umfeld Bahnhof Jena West), aber auch Nord und Lobeda-Ost (Umfeld Klinikum)
formuliert.

2015 wurde durch die Verwaltung u.a. ein Konzept zur Erweiterung des Bewohnerparkens fiir die
westliche Vorstadt (bis ca. Katharinenstralle) erstellt. Dieses wurde jedoch nicht umgesetzt, weil
schon zum damaligen Zeitpunkt die Investitionskosten fir Parkscheinautomaten, Stromanschlisse
sowie Beschilderungen von ca. 380T€ nicht zur Verfiigung standen, die Folgekosten nicht getragen
werden konnten und der Fachdienst Kommunale Ordnung die regelmafig notwendige
Uberwachung neuer groRflachiger Parkraumbewirtschaftungszonen nicht gewéhrleisten konnte.

Weitere denkbare Bewirtschaftungszonen (z.B. Magdelstieg / Umfeld Zeiss, Jena-Ost, Lobeda Ost /
Bereich Klinikum) sind &hnlich ausgedehnt und erzeugen ahnliche Kosten, die generell wegen dem
hohen Anteil von gebihrenfrei parkenden Bewohnern nicht refinanzierbar sind. AulRerdem wirden
diese die dulReren Bewirtschaftungszonen betreffen, wo niedrigere Parkgebiihren als in der
Innenstadt gelten. Die zu erwartenden Einnahmen waren somit ohnehin erheblich geringer als in
den innenstadtnahen Lagen.

21/1255-BV Seite: 4 von 7



Die im Beschluss 20/0585-BV, Beschlusspunkt 003 vorgeschlagene testweise Einfihrung des
Mischparkens (Beschlusspunkt 003 aus 20/0585-BV) wiirde grundsatzlich den gleichen Aufwand
erfordern (Kosten fiir Parkautomaten und/oder Beschilderung, Markierung, Ausgabe der
Parkausweise, Kontrollen). Die mdgliche Ricknahme des Testbetriebes nach einem Jahr kénnte
die Aufwendungen nicht wieder ausgleichen, da Parkautomaten ebenso wie die Beschilderung
dann beschafft sind und dartber hinaus zusatzlicher Aufwand fiir die Demontage entsteht.

Alternative kostengiinstigere Bewirtschaftungsformen

Um die Kosten flir Erweiterungen des Bewohnerparkens zu reduzieren, besteht die Moglichkeit der
Bewirtschaftung im Mischprinzip mittels Parkscheibe (Parkdauerbegrenzung) statt Parkautomat.
Dauerparker / Pendler werden mit dieser Regelung konsequent aus dem Gebiet verdrangt, was bei
der Bewirtschaftung mittels Parkautomaten nicht der Fall ist - hier wirkt die Parkgebuhr als
Regularium. Um die Wirksamkeit dieser Bewirtschaftungsform zu sichern, sind konsequente,
moglichst mehrmals tagliche Kontrollen erforderlich.

Alternativ ist Bewirtschaftung im Trennprinzip denkbar: Laut Gesetzgeber durfen werktags
zwischen 9:00 und 18:00 Uhr max. 50%, in der ibrigen Zeit max. 75% des Parkraumangebotes fiir
Bewohner reserviert werden. Das verbleibende Angebot kdnnte ohne weitere Einschrankungen
allen Ubrigen Nutzern zur Verfligung gestellt werden.

Es fallen einmalig lediglich die Kosten fiir die Beschilderung an. Es erhéht sich jedoch in jedem Fall
der Aufwand fir die jahrliche Ausgabe der Bewohnerparkausweise sowie fiir die notwendigen
taglichen (mehrmaligen) Verkehrskontrollen erheblich, so dass zusatzliches Personal erforderlich
wird. Der genaue Bedarf hangt vom Umfang der Erweiterungen ab.

Die Erhéhung der Gebihren fiir die Bewohnerparkausweise kdnnte das Kosten-Nutzen-Verhaltnis
ebenfalls verbessern, wird vermutlich aber eher dazu flihren, dass der Zuspruch zu dieser
Bewirtschaftungsform sinkt. Die rechtlichen Voraussetzungen dafur sind sowohl seitens des
Bundes als auch des Freistaates Thiiringen durch die Anpassung des StralRenrechtes gegeben.

Sonstige Grenzen des Bewohnerparkens

Das Instrument des Bewohnerparkens dient der Bewirtschaftung des vorhandenen Parkraumes,
das Mischprinzip ermoglicht die effektive Auslastung des Stellplatzangebotes durch die jeweiligen
Nutzergruppen (Bewohner, Kunden/Besucher, Pendler). Es wird damit kein zusatzlicher Parkraum
geschaffen. Vor allem dort, wo die Stellplatznachfrage der Bewohner das Angebot Ubersteigt, kann
auch das Bewohnerparken keine spirbare Entlastung erwirken.

Das im Vergleich zum Mietparkplatz kostenglinstige Bewohnerparken fuhrt zur geringeren
Akzeptanz kommerzieller Dauerparkplatze bei gleichzeitiger Uberlastung des o6ffentlichen
Parkraumangebotes.

In Abhangigkeit von der Hohe der Parkgebuhren sind Verdrangungseffekte in unbewirtschaftete
Nachbargebiete nicht auszuschliel3en, die dann zwangslaufig zur weiteren Ausdehnung der
Bewirtschaftungsmafnahmen flhren. Niedrige Parkgebihren zur Vermeidung von
Verdrangungseffekten und um Pendler mdglichst gering zu belasten, flihren wiederum nicht zu den
gewlnschten Entlastungseffekten zugunsten der Bewohner.

Durch die notwendige verkehrsrechtliche Anordnung fir MalRnahmen der Parkraumbewirtschaftung
stehen i.d.R. eher weniger Parkplatze als vorher zur Verfligung, da Stellplatze entfallen, auf
welchen derzeit "Grau" geparkt wird. Dies betrafe z.B. Gebiete mit sehr schmalen Stralten, wie der
Bereich Friedrich-Kdérner-Stralle oder das Umfeld des Bahnhofes Jena West.

Durch die Bebauung der grof3en ebenerdigen Parkplatze der Stadt (Inselplatz/Lutherplatz,
Eichplatz, Schlossgasse) reduziert sich die Anzahl der Bewohnerparkplatze v.a. in der Innenstadt
von Jena (Zone 1). Bei sehr ungtinstigem Verhaltnis zwischen Stellplatzangebot und
parkberechtigten Kfz / ausgegebenen Bewohnerparkausweisen (empfohlen max. 1,6 Kfz je
vorhandener Parkstand) ist das System generell zu hinterfragen, auch um Akzeptanz neu
geschaffener Stellplatzangebote (Stellplatzpflicht nach Bauordnung) zu erhéhen. Grundsatzlich ist
fur die Abdeckung der Stellplatznachfrage von Bewohnern der Eigentiimer / Vermieter der
Wohnung verantwortlich (Verursacherprinzip).
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Sowohl die Grundsatze der Stadtentwicklung als auch des Klimaschutzes orientieren darauf, den
offentlichen Raum vom ruhenden Verkehr zu entlasten und die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes zu férdern. Parkerleichterungen fiir bestimmte Nutzergruppen sind in diesem
Zusammenhang generell zu hinterfragen.

Das Bewohnerparken ist an enge rechtliche und fachliche Rahmenbedingungen gekniipft,
verursacht hohe, nicht refinanzierbare einmalige und laufende Aufwendungen und wirkt v.a.
in zentrumsnahen Bereichen der angestrebten Forderung der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes eher entgegen.

Die Erweiterung des Bewohnerparkens sollte deshalb nur dann erfolgen, wenn die
rechtlichen Voraussetzungen gemaR Verwaltungsvorschrift der StVO vorliegen, wenn zu
erwarten ist, dass die BewirtschaftungsmaBnahme die tatsédchlichen Parkchancen fiir
Bewohner erh6hen und wenn die Voraussetzungen seitens der Verwaltung gegeben sind
(einmalige und laufende Aufwendungen / Personal).

Bauliche Erweiterung des Parkraumangebotes

Da sich der 6ffentliche Stralenraum hinsichtlich der Einordnung von Langs-, Schrag- bzw.
Senkrechtparkplatzen grundsatzlich ausgereizt darstellt, ist die einzige realistische Mdglichkeit
(innenstadtnahe) Parkraumkontingente zu schaffen der Bau von Parkhausern (unterirdisch /
oberirdisch).

Das Planungsbiro AS & P (Frankfurt a.M.) untersuchte in Ergdnzung der bereits erwahnten
Evaluierung des Parkraumkonzeptes (2010/2018) im Jahr 2019 eine Vielzahl von
Parkhausstandorten in der erweiterten Innenstadt (siehe Anlage 2). Eine ganze Reihe von
denkbaren Standorten mussten aus den verschiedensten Griinden verworfen werden (andere
stadtebauliche oder Sanierungsziele, Vorrang anderer Bauvorhaben, Eigentumsverhaltnisse, Lage
innerhalb des verkehrsberuhigten Altstadtbereiches, Larmschutz, ungunstiger Flachenzuschnitt
bzw. unglinstiges Verhaltnis von Parkflache zu Rampen/Verkehrsflache, vorhandenes
Stellplatzangebot / Schwerpunkt der Nachfrage u.s.w.). Aus den Empfehlungen des Gutachtens
verblieben die Uberbauung der vorhandenen Parkplatze SeidelstraRe und Anger 26 (ehemaliger
Schulhof Angergymnasium) als die Varianten mit den grof3ten Realisierungschancen bzw. dem
besten zu erwartenden Kosten-Nutzen-Verhaltnis.

Erste Uberlegungen der Stadtverwaltung zum Standort Seidelstrale im Jahr 2018 fihrten
umgehend zur Griindung einer Blrgerinitiative im Ortsteil Kernberge, die sich gegen das Vorhaben
richtete. Auf Grund fehlender politischer Mehrheiten sowie ungeklarter Finanzierung wurde das
Vorhaben seitdem nicht weiter verfolgt.

Fir ein Parkhaus auf dem Parkplatz SeidelstralRe mit ca. 450 Stellplatzen missten nach heutigem
Stand mind. 11 Mio.€ (entspricht ca. 25T€ / Stellplatz / ausgehend von einer weniger
anspruchsvollen Bauweise als am Inselplatz) aus dem stadtischen Haushalt aufgebracht werden.
Auf Grund fehlender Férderprogramme fir Parkhauser ist der Einsatz von Foérdermitteln nicht
moglich.

Eine Wirtschaftlichkeitsuntersuchung zum Standort Seidelstralle (ScaReal Jena, 2018, vorgestellt
im SEA am 26.04.2018) weist auf Grundlage der Baupreise 2017 nach, dass auch mit anteiligem
Kurzzeitparken (Gebuhren Gber den derzeitigen Parkgebihren von max. 2€/Tag) und
marktgangigen Monatsgebuihren flir Dauerparker von 45€ keine Refinanzierung der Investitionen
innerhalb der Ublichen Frist von 15 bis 20 Jahren erreichbar ist.

Wahrend der Standort SeidelstralRe eine zum Stadtzentrum glinstige Lage aufweist, liegt der
Standort Anger 26 im Bereich ohne Parkraumdefizit bzw. in unmittelbarer Lagekonkurrenz zum
geplanten Parkhaus Inselplatz bzw. zum Wiesencenter (ehemals Schillerpassage) und ist
technisch deutlich weniger gut zu erschlief3en.

Alle externen Gutachter, die sich mit dem Stellplatzangebot der Jenaer Innenstadt befasst haben
(BSV Aachen im PRK 2010, ScaReal in der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung zum Parkhaus
Seidelstral’e 2018, AS+P Frankfurt a.M. in Parkraumsondierungen 2018 und 2019) formulierten die
wirtschaftlichen Risiken eines zu hohen Stellplatzangebotes (Leerstand).
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Haushaltslage / Finanzierung

Der Stadtrat hat die Stadtverwaltung 2021 mit dem Beschluss Nr. 21/0781-BV beauftragt, die
Einnahmen aus der Parkraumbewirtschaftung um jahrlich 200T€ zu steigern.

Im Zusammenhang mit der aktuellen Haushaltslage der Stadt ist die Stadtverwaltung auf3erdem
gezwungen, den Investitionsplan der Eigenbetriebe KIJ und KSJ auf Einsparpotentiale zu
untersuchen. Es geht dabei um Einsparungen in deutlichen GréRRenordnungen.

Das aktuell in Planung befindliche einzige stadtische Parkhaus (Inselplatz) belastet den stadtischen
Haushalt schwer. Aktuell muss von Baukosten von deutlich Gber 40T€ pro Stellplatz (weitgehend
oberirdisch) ausgegangen werden. Foérderprogramme fir Parkhauser sind aktuell nicht zu finden.
Mit dem Parkhaus soll ein Beitrag geleistet werden, das Parkraumangebot flr die erweiterte
Innenstadt auch nach der Bebauung von Inselplatz, Eichplatz, Engelplatz und Schlossgasse zu
erhalten bzw. zu verbessern.

Bauliche Erweiterungen des Parkraumangebotes erscheinen hinsichtlich der
Flachenverfiigbarkeit sowie der aktuellen Haushaltslage, v.a. auch unter dem Gesichtspunkt
der nicht gegebenen Refinanzierbarkeit von Dauerparkplatzen derzeit wenig realistisch.

Zusammenfassung

Mit dem Parkraumkonzept aus dem Jahr 2010 (Evaluierung 2018) sowie dem Mobilitatskonzept
aus dem Jahr 2017 liegen aktuell gultige Konzepte vor, welche die in den Beschlussvorlagen
18/2067-BV und 20/0585-BV geforderten Aussagen enthalten. Einer Uberarbeitung fehlt derzeit die
geanderte Faktenlage.

Die aktuelle Parkraumbewirtschaftung entspricht den Empfehlungen des Parkraumkonzeptes 2010.
Eine rdumliche Ausdehnung dariber hinaus wiirde sehr hohe Kosten verursachen, die Mittel daftr
stehen gemal der aktuellen Haushaltslage nicht zur Verfiigung. Die zu erwartenden positiven
Auswirkungen hinsichtlich des Stellplatzangebotes sind im Vergleich zu den Kosten gering. Die
Ausdehnung des Bewohnerparkens zu den aktuell gultigen Konditionen wirde zudem der
Akzeptanz von Mietparkplatzen in Parkhausern/Tiefgaragen entgegenwirken. Die testweise
Einfihrung des Mischparkens fiihrt zu hohen verlorenen Kosten und kann deshalb nicht empfohlen
werden.

Die bauliche Erweiterung des Stellplatzangebotes stof3t v.a. hinsichtlich der Verfligbarkeit
geeigneter Flachen sowie der Finanzierung an Grenzen. Parkhauser und Tiefgaragen mit
Dauerparkplatzen fir Bewohner sind wirtschaftlich nicht betreibbar und bedrften hoher
Zuschusse, die angesichts der aktuellen Haushaltslage und ohne Férderung seitens des
Freistaates oder des Bundes nicht darstellbar sind.
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